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APPUI-TETE DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

(57) L'invention concerne un appui-tete de vehlcule com- 
portant une matelassure (1) portee par une armature (2) 
apte a etre deplacee par rapport a des moyens de support 
(3) fixes sur un dossier de siege (10) et/ou sur la structure 
(11) du vehicule, I'armature (2) etant deplagable soit dans 
une direction sensiblement verticale, soit entre une position 
d'utilisation et une position rabattue vers I'arriere, caracteri- 
se en ce que les deux types de deplacements de I'armature 
(2) sont realises par un meme ensemble de moyens d'ac- 
tionnement (4, 5) et de moyens de guidage (7) de I'armature 
(2). 
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[.'invention se rapporte & un appui-tete de vehicule. 

(-'invention concerne plus particulierement un appui-tete 
susceptible d'etre deplac6 soit dans une direction 
sensiblement verticale, soit entre une position d'utilisation et 
5 une position rabattue vers I'arrtere. 

II est connu des appuis-tete de sieges de vehicule qui sont 
mobiles dans une direction verticale, pour s'adapter & la taille 
de I'utilisateur du sigge, et pouvant 6galement etre rabattus 
vers Tarrifere lorsqu'il n'y pas d'utilisateur, afin de m6nager une 
io meilleure visibility. 

Cependant, ces appuis-tete connus n6cessitent un 
m6canisme relativement complexe et couteux pour pouvoir 
assurer les deux types de mouvement. 

Un but de la pr6sente invention est de proposer un appui- 
15 tete palliant tout ou partie des inconv^nients de Tart ant6rieur 
relev6s ci-dessus. 

Ce but est atteint par le fait que I'appui-tete de vehicule 
comporte une matelassure portee par une armature apte d etre 
deplac6e par rapport a des moyens de support fix6s sur un 
dossier de si6ge et/ou sur la structure du vehicule, I'armature 
6tant d6pla?able soit dans une direction sensiblement 
verticale, soit entre une position d'utilisation et une position 
rabattue vers Tarrifere, les deux types de deplacements de 
I'armature etant realises par un mSme ensemble de moyens 
d'actionnement et de moyens de guidage de I'armature. 

Selon une autre particularity les moyens d'actionnement 
component au moins un levier entrain6 en rotation autour de 
Tune de ses extr6mit6s et dont une autre extremity entraine au 
moins un axe de liaison port§ par I'armature, I'axe de liaison 
30 6tant log6 dans les moyens de guidage. 
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Selon une autre particularity I'armature comporte un axe 
de guidage conforms pour se dgplacer dans les moyens de 
guidage. 

Selon une autre particularity I'armature comporte deux 
5 tiges ayant chacune sensiblement la forme d'un Y invers6, les 
deux tiges €tant dispos6es respectivement au niveau des deux 
portions laterales de I'appui-tete, une premiere branche ou 
pied du Y etant noy6e dans la matelassure, les extremites des 
axes de guidage et de liaison ytant fix^es sur une meme 
10 seconde branche de chacune des tiges. 

Selon une autre particularity les moyens de guidage sont 
constitu6s d'au moins une rainure formee dans les moyens de 
support. 

Selon une autre particularity les moyens support 
is comportent deux parois sensiblement paralleles et symetriques 
par rapport d un plan vertical et parallele £ la direction 
avant/arri6re de I'appui tete, les moyens de guidage etant 
constitues de deux rainures symetriques form6es 
respectivement sur les deux parois. 

20 Selon une autre particularity la ou les rainures ont 

sensiblement la forme d'un Y inversy. 

Selon une autre particularity le levier est pivotant autour 
d'un axe monte sur les moyens support, le levier ytant entramy 
en rotation au moyen d'un engrenage solidaire du levier et 
25 dont Taxe de rotation est confondu avec Taxe de rotation du 
levier. 

Selon une autre particularity la rotation du levier est 
assurye par une motorisation commandye electriquement £ 
distance. 

30 D'autres particularitys et avantages apparaTtront a la 

lecture de la description ci-aprys faite en reference aux figures 
dans lesquelles : 
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- la figure 1 repr6sente une vue en perspective et 
schematique d'un appui-tete conforme d I'invention, 

- la figure 2 repr6sente une vue schematique et de c6t6 de 
I'appui-tete de la figure 1, en position basse d'utilisation, 

5 - la figure 3 repr6sente une vue de cote de I'appui-tete de 

la figure 2, en position haute d'utilisation, 

- la figure 4 repr6sente une vue de cote de I'appui-tete de 
la figure 2, en position rabattue vers I'arriere. 

En se r6ferant d la figure 1, I'appui-tete comporte une 
io matelassure 1 portee par une armature 2. L'armature comporte 
deux tiges 2 ayant chacune sensiblement la forme d'un You n 
inverse. Les deux tiges 2 sont dispos6es respectivement au 
niveau des deux portions laterales de I'appui-tete. De 
preference, les deux tiges 2 constituant l'armature sont situees 
is dans des plans sensiblement paralleles aux flancs 12, 13 
lateraux de I'appui-tete. Une premiere branche 22 de chaque 
tige 2 en Y, et de preference la branche principale ou pied du 
Y, est noyee dans la matelassure 1 (figure 1). Les tiges 2 sont 
relives d des moyens de support 3 au niveau d'une seconde 
20 branche 32 du Y constitue par la tige 2 (figure 1). 

Les moyens support 3 sont constitues, par exemple, d'un 
boitier m6tallique comportant deux parois 3 sensiblement 
paralleles aux flancs lateraux 12, 13 de I'appui-tete. Les deux 
parois 3 sont de preference symetriques par rapport 3 un plan 
25 vertical et parallele & la direction avant/arri&re de I'appui tete. 

Comme represents aux figures 2 a 4, le boitier support 
peut etre fix6 sur le dossier 10 d'un siege et/ou sur la structure 
11 d'un vehicule. 

Le boitier et done les deux parois 3 support sont disposes 
30 entre les deux tiges 2 en Y de I'armature. Les secondes 
branches 32 des tiges 2 en Y sont reli6es aux parois support 3 
au moyen d'un axe de guidage 9 et un axe de liaison 8. Les 
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extr6mites des axes de guidage 9 et de liaison 8 sont fix6es 
sur une m§me seconde branche 32 de chacune des tiges 2. 

A cet effet, les deux parois 3 support comportent chacune 
une rainure de guidage 7 pour les axes de liaison 8 et de 
5 guidage 9. 

L'axe de guidage 9 est fix6 sur les extr6mit6s des 
secondes branches 32 des tiges 2 en Y, tandis que l'axe de 
liaison 8 est fix6 sensiblement dans la partie rn6diane de ces 
memes secondes branches 32. 

10 Les rainures 7 ont chacune la forme gen6rale d'un Y ou n 

invers6 et sont dispos6es sur les parois 3 de manure 
symetrique par rapport a un plan perpendiculaire aux axes 8 et 
9. 

Un levier 4 est mont6 pivotant autour d'un axe 6 sur Tune 
is des parois 3. L'extremite libre du levier 4 est conform6e pour 
accueillir en permanence l'axe de liaison 8 lors de la rotation 
du levier 4. Par exemple, I'extr6mit6 libre du levier 4 peut 
comporter une rainure longitudinale dans laquelle s'engage 
Taxe de liaison 8. Le levier 4 est entrain^ en rotation au moyen 
20 d'un engrenage 5 solidaire du levier 4 et dont Taxe de rotation 
est confondu avec Taxe de rotation du levier 4. Par soucis de 
simplification, les moyens d'entramement de I'engrenage 5 ne 
sont pas repr6sentes. 

La figure 2 illustre I'appui-tete de la figure 1 dispose au 
25 niveau de la partie sup6rieure d'un dossier 10 de si6ge. Plus 
pr6cis§ment, le boTtier support 3 est fix6 sur la structure 11 du 
vehicule qui est situ6e au niveau de Textr6mit6 sup6rieure du 
dossier 10 du siege. 

Dans sa position illustr6e d la figure 2, I'appui tete est en 
30 position d'utilisation dite "basse". L'axe de guidage 9 est situ6 
a Textremite inferieure de la premiere branche ou branche 
principale des rainures 7 en Y. L'axe de liaison 8 est situ6 
quant a lui au niveau de la jonction entre la premiere et la 
seconde branche des rainures en Y. 



5 



2796345 



Dans cette position basse, la matelassure 1 de I'appui-tete 
peut recouvrir legferement la partie sup6rieure du dossier 10 du 
si£ge, de mantere d s'adapter a un des utilisateurs d'une taille 
determin6e. 

5 En commandant le pivotement du levier 4 dans le sens 

horaire A de la figure 2, Taxe de liaison 8 est deplac6 vers le 
haut dans la premiere branche des rainures 7. Ainsi, toute 
rarmature 2 est d6plac6e sensiblement verticalement vers le 
haut. L'armature et done I'appui-tete peut etre deplac6 jusque 

io vers une position maximale dite "haute" dans laquelle Taxe de 
liaison 8 arrive en but6e au niveau de I'extr§mit6 sup6rieure de 
la premiere branche des rainures en Y (figure 3). L'axe de 
guidage 9 est quant d lui dispose d proximite de la jonction 
entre les premiere et seconde branches des rainures 7 en 

is forme de Y. Ainsi, en commandant la position du levier 4, 
l'appui-t§te peut etre dispos6 dans une plurality de positions 
verticales > adaptSes chacune d une taille determin6e 
d'utilisateur. 

Lorsque I'appui-tete est dispose dans sa position basse 
20 d'utilisation (figure 2), la rotation du levier 4 dans le sens anti- 
horaire permet de rabattre I'appui-tete vers I'arrtere, jusque 
dans sa position illustr6e & la figure 4. En effet, en tournant 
dans le sens anti-horaire, le levier 4 deplace l'axe de guidage 
dans la seconde branche des rainures en forme de Y. Dans le 
25 m6me temps, l'axe de guidage 9 reste fixe, a Pextr6mit6 
inferieure de la premiere branche des rainures 7. C'est-£-dire 
que I'ensemble de l'armature 2 pivote autour de l'axe de 
guidage 9. Dans sa position rabattue vers Tarri^re, I'appui-tete 
est sensiblement horizontal. Ainsi, lorsque le si6ge pourvu de 
30 I'appui-tete est un si6ge arri6re et qu'il n'est pas occup6, il 
peut etre rabattu vers I'arriere, de fa9on £ d6gager au 
maximum la visibility pour, par exemple, un conducteur situ6 
devant ce si6ge. 

Ainsi, on congoit ais6ment que I'appui-tete selon 
35 Tinvention tout en 6tant de structure simple, offre une mobility 
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aussi bien dans une direction verticale qu'entre une position 
□"utilisation et une position rabattue vers I'arriere. 

Avantageusement, la rotation du levier 4 peut etre assuree 
par une motorisation commandee electriquement a distance, 
notamment par une commande situee a proximite du siege 
et/ou sur le tableau de bord. 

Enfin, bien que I'invention ait ete decrite en liaison avec 
des modes de realisation particuliers, elle comprend tous les 
equivalents techniques des moyens decrits. 
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REVENDICAT10NS 



1. Appui-tete de v6hicule comportant une matelassure (1) 
port6e par une armature (2) apte a etre deplac6e par rapport a 
des moyens de support (3) fix6s sur un dossier de si6ge (10) 

5 et/ou sur la structure (11) du vehicule, I'armature (2) etant 
d£plagable soit dans une direction sensiblement verticale, soit 
entre une position d'utilisation et une position rabattue vers 
I'arriSre, caracteris6 en ce que les deux types de 
d6placements de I'armature (2) sont r6alis6s par un meme 

10 ensemble de moyens d'actionnement (4, 5) et de moyens de 
guidage (7) de I'armature (2). 

2. Appui-tete de vehicule selon la revendication 1 caracteris6 
en ce que les moyens d'actionnement comportent au moins un 
levier (4) entrain^ en rotation autour de Tune de ses 

15 extr6mit6s et dont une autre extremite entraTne au moins un 
axe de liaison (8) ports par I'armature (2), I'axe de liaison (8) 
6tant log6 dans les moyens de guidage (7). 

3. Appui-tete de v6hicule selon la revendication 1 ou 2 
caract6rise en ce que I'armature (2) comporte un axe de 

20 guidage (9) conforme pour se deplacer dans les moyens (7) de 
guidage. 

4. Appui-t§te de v6hicule selon les revendications 2 et 3 
caract6rise en ce que I'armature comporte deux tiges (2) ayant 
chacune sensiblement la forme d'un Y invers6 t les deux tiges 

25 (2) 6tant dispos6es respectivement au niveau des deux 
portions laterales de I'appui-tete, une premiere branche (22) 
ou pied du Y 6tant noy6e dans la matelassure (1), les 
extr6mit6s des axes de guidage (9) et de liaison (8) etant 
fix6es sur une meme seconde branche (32) de chacune des 

30 tiges (2). 
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5. Appui-tSte de v6hicule selon Tune quelconque des 
revendications 1 a 4 caract6ris6 en ce que les moyens de 
guidage sont constitu6s d'au moins une rainure (7) form6e 
dans les moyens de support (3). 

5 6. Appui-tete de vehicule selon Tune quelconque des 
revendications 1 £ 5 caracteris6 en ce que les moyens support 
(3) comportent deux parois sensiblement paralleles et 
sym6triques par rapport £ un plan vertical et parallele d la 
direction avant/arri6re de I'appui tete, les moyens de guidage 

10 etant constitu§s de deux rainures (7) symetriques form6es 
respectivement sur les deux parois (3). 

7. Appui-tete de v6hicule selon la revendication 5 ou 6 
caract6ris6 en ce que la ou les rainures (7) ont sensiblement la 
forme d'un Y inverse. 

15 8. Appui-tete de v6hicule selon la revendication 2 ou 4 
caract6rise en ce que le levier (4) est pivotant autour d'un axe 
(6) monte sur les moyens (3) support, le levier (4) etant 
entrain^ en rotation au moyen d'un engrenage (5) solidaire du 
levier (4) et dont Taxe de rotation est confondu avec I'axe de 

20 rotation du levier (4). 

9. Appui-tete de vehicule selon Tune quelconque des 
revendications pr6c§dentes caracterise en ce que la rotation 
du levier (2) est assur6e par une motorisation commandee 
Glectriquement a distance. 
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